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Vorrichtung zur Aufnahme von Aiifprallenergie und Aufhangung 
eines StoBfangers an einem Fahrzeug 

Die vorliegende Erfindung betrifft eine Vorrichtung zur Aufnahme von Auf- 
prallenergie und Aufhangung eines StoBfangers an einem Fahrzeug gemaB 
den) Oberbegriff des Anspruches 2. 

20 

Entsprechend den Vorschriften der Automobilindustrie miissen die StoBf an- 
ger so aufgehangt sein, daB ein Aufprall bis zu einer bestimmten Auffahr- 
geschwindigkeit keinen Karosserieschaden hervorruft. 

Um dies zu erreichen, werden die im Oberbegriff genannten Stiilprohre ein- 
gesetzt, die sich bei entsprechender Krafteinwirkung auf den StoBf anger 
axial verformen 9 ohne daB die Karosserie selbst beschadigt wird. 



Jedoch nur in den seltensten Fallen ist eine rein axiale Belastung des 
Stulprohres gegeben. Zusatzlich treten noch Querkrafte auf, die bislang 
von den Stulprohren nur ungenugend aufgenommen werden kbnnen. 

Der vorliegenden Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde, eine Vor- 
richtung der gattungsgemaBen Art zu schaffen, die samtliche zu Grunde 
gelegten Krafte aufnimmt. 

Diese Aufgabe wird durch eine Vorrichtung geldst t die die* Merktnale des 
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Anspruches 1 aufweist* 

Hierdurch wird eine Abstiitzung des Stiilprohres erreicht, die dessen 
Hebelarm so weit verkiirzt, daft auch Querkrafte aufgenommen werden konnen. 

Dabei liegt der Kragen so an dem Teil des Stiilprohres an, der sich bei 
axialer Belastung verschiebt , daft eine umfangliche Fuhrungsflache gebil- 
det ist. 

In vorteilhafter Weise ist der Kragen vollflachig ausgebildet, was eine 
groBtmogliche Lastaufnahme garantiert ♦ 

Das AnschluBteil, das beispielsweise in Form eines Flansches ausgebildet 
sein kann, und der Kragen sind zweckmaBigerweise als ein Tiefziehteil 
ausgebildet . 

Dabei ist der Flansch wit dem festsitzenden Rohrteil des Stiilprohres t 
beispielsweise dutch VerschweiBen , fest verbunden, wahrend, wie erwahnt, 
das im Belastungsfall axial bewegbare Rohrteil des Stiilprohres lediglich 
am Kragen anliegt und im Belastungsfall zu diesem eine Relativbewegung 
vollfilhrt, 

Neben einer Ausbildung als Flansch kann das die gesamte Vorrichtung zur 
Aufhangung des StoBfangers tragende AnschluBteil auch andersartig gestal- 
tet sein. Wesentlich ist, daB das Stiilprohr durch den Kragen seitlich 
abgestiltzt wird. 

Weitere vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung sind in den Unteran- 
spriichen gekennzeichnet . 

Ein Ausfiihrungsbeispiel der Erfindung wird nachfolgend anhand der beige- 
fiigten Zeichnung beschrieben. 

Die einzige Figur zeigt eine erfindungsgemaBe Vorrichtung in einem Langs- 
schni t t . 
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In der Fig, 1 ist eine Vorrichtung zur Aufhangung eines StoBfangers an 
einem Fahrzeug gezeigt, die ein Stulprohr 1 aufweist. 

Dieses besteht aus einem fest mit dem Fahrzeug verbindbaren auBeren Rohr- 
teil 3 sowie einem inneren Rohrteil 2, das bei entsprechender Belastung 
relativ zum auBeren Rohrteil 3 in axialer Richtung verschiebbar ist. 

Das Stulprchr 1 wird mit einem AnschluBteil 4 am Fahrzeug befestigt, 
wobei das AnschluBteil 4 einen mit dem auBeren Rohrteil 3, beispielsweise 
durch VerschweiBen, fest verbundenen Flansch 5 aufweist. 

An den Flansch 5 ist ein Kragen 6 angeformt, der das innere Rohrteil 2 
vollstandig umschlieBt und der sich an diesem anliegend abstutzt. 

Das AnschluBteil 4, bestehend aus dem Flansch 5 und dem Kragen 6, ist 
einstuckigt beispielsweise als Tiefziehteil , ausgebildet. 

Da der Kragen 6 mit Abstand zum Flansch 5 angeordnet ist und praktisch 
ein Stutzlager darstellt, ergibt sich eine Verkiirzung des bei auftreten- 
den Querkraften wirksam werdenden Hebelarmes, der eine Reduzierung des 
daraus resultierenden Drehmomentes und eine Erhdhung der Steifigkeit des 
Stiilprohres 1 zur Folge hat. 

Neben der Aufnahme von axialen Kraften werden nun auch Querkrafte aufge- 
nommen . 

Zur Befestigung des StoBf angers ist ein Befestigungsauge 7 vorgesehen, 
durch das der StoBf anger, beispielsweise mittels Schrauben, am Stulprohr 
festsetzbar ist. 

Im Uberdeckungsbereich des AnschluBteiles 4 ist das innere Rohrteil 2 
auf seiner AuBenseite miteiner sich uber den gesamten Umfang erstrecken- 
den Rille 8 versehen, die aufgrund der Wandschwachung eine Sollbruch- 
stelle bildet. Dadurch erfolgt bei einem Auftreten von auf den StoBf anger 
einwirkenden axialen Kraften und einem daraus sich ergebei den axialei 
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Verschieben des inneren Rohrceiles 2 urn die von der Rille 8 bestimmte 
Strecke, ein erwilnschtes Abreiften des inneren Rorteiles 2. 
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5 Schutzanspriiche 

1. Vorrichtung zur Aufhangung eines StoBf angers an einem Fahrzeug, mit 
einem ein inneres und ein auBeres Rohrteil (2,3) aufweisendes Stiilprohr, 
das an dem Fahrzeug befestigbar ist, d a d u r c h g e k e n n - 

10 zeichnet, dad an dem Stiilprohr (1) ein an dem Fahrzeug befe- 
stigbares AnschluBteil (4) festgelegt ist, das einen Kragen (6) aufweist, 
J der an dew Stiilprohr (1) anliegt. 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet , dad das AnschluB- 
15 teil (4) einen mit dem Fahrzeug verbindbaren Flansch (5) aufweist, an 

den der Kragen (6) angeformt ist, 

3. Vorrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, daB der Flansch 
(5) fest mit einem auBeren Rohrteil (3) des Stiilprohres (1) verbunden 

20 -* st > wahrend der Kragen (6) an einem inneren Rohrteil (2) anliegt, 

4. Vorrichtung nach Anspruch 2 oder 3, dadurch gekennzeichnet, daB der 
Kragen (6) abstandig zum Flansch (5) verlauft. 

^ 25 5 * Vorrichtung nach einem der Ansrpiiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, 
daB der Kragen (6) eine umlaufende Anlageflache aufweist, an der das 
innere Rohrteil (2) anliegt. 

6. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB das innere 
30 Rohrteil (2) des Stiilprohres (1) vorzugsweise im Uberdeckungsbereich des 
AnschluBteiles (4), eine Soil bruchs telle aufweist, die bei Auftreten von 
axial en Kraften wirksam wird. 
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7. Vorrichtung nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, daB die Soil- 
bruchstelle aus einer auf der AuBenseite des inneren Rohrteiles (2) vor~ 
gesehenen, sich iiber den gesamten Umfang erstreckenden Rille (8) besteht , 
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